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Rezumat

Prin continutul lor, INCOTERMS constituie un ansamblu de reguli prin care se
determina drepturile si obligatiile partilor in contractul de vanzare internationald;
alegerea unei reguli de interpretare a termenilor comerciali INCOTERMS este rodul
progresului de negociere intre parti si exprimd raportul de forte economice dintre acestea.

In functie de obligatiile pdrtilor intr-un contract de vdnzare internationald, se
deosebesc mai multe tipuri de contracte in care sunt desemnate anumite clauze.

Pentru definirea principalelor reguli INCOTERMS s-au luat in considerare ca
punct de plecare: predarea mdrfii, stabilimentul vanzatorului si cel al cumpardtorului’;
regulile privesc obligatiile fiecarei parti, care sunt grupate in zece articole, cu titluri
identice pentru toate regulile.

Datorita evolutiei semnificative a comertului international, in vederea punerii la
dispozitie a comerciantilor a unor reguli in interpretare a conditiilor comerciale utilizate
frecvent in comertul international, Camera Internationala de Comert de la Paris a elaborat
un set de conditii de livrare destinate interpretarii acestora in domeniul vdanzarii
internationale, reguli care erau in practica comertului international niste cutume, dar care
nu aveau aceeagi semnificatie pentru comerciantii din diferite tari.

Cuvinte-cheie: INCOTERMS, termeni internationali de comert, vanzare succesivd, comert
domestic, clauze, grupe

Datoritd evolutiei semnificative a comertului international, in vederea
punerii la dispozitia comerciantilor a unor reguli in interpretarea conditiilor
comerciale’ utilizate frecvent in comertul international, au fost elaborate inca din
1928 de citre Camera Internationala de Comert de la Paris (CIC-Paris*) un set de
termeni comerciali sau conditii de livrare destinate interpretdrii acestora in
domeniul vanzarii internationale, reguli care erau 1In practica comertului
international niste cutume, dar care nu aveau aceeasi semnificatie pentru
comerciantii din diferite tari.

In perioada interbelici comertul international si, in special, cel
transatlantic, cunoaste o dezvoltare extraordinari. In 1936 Camera Internationala
de Comert de la Paris editeaza pentru prima data Regulile Internationale de Comert
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— INCOTERMS - ce cuprindea 11 termeni comerciali internationali, cunoscuti si
sub numele de ,,clauze de livrare”, care s-au bucurat, in general, de audientd in
randul comerciantilor.

Prin aceastd editare, Camera Internationald de Comert de la Paris nu a
facut decat sa dea o interpretare unor termeni deja existenti si utilizati in comertul
international.

Regulile INCOTERMS sunt recunoscute de catre UNCITRAL ca fiind
standardul global pentru interpretarea termenilor in comertul exterior §i prevad
norme acceptate pe plan international specificind definitiile si normele de
interpretare pentru cei mai comuni termeni comerciali.

Pe masura dezvoltarii comertului mondial, a modernizarilor ce au
caracterizat procesul evolutiv al vietii economice internationale, varianta revizuita
a fost adoptata la Congresul CCI de la Viena din 1953 si este cunoscuta sub numele
de INCOTERMS 1953°, aceasta fiind prima varianti de bazi a regulilor ce au
recunoastere internationala, ce cuprindea noui termeni® comerciali.

Ulterior, in 19677, 1976%, 1980°, 1990" si editia INCOTERMS-2000"" au
adus modificari importante ale termenilor atat sub aspectul denumirii, cat si al
continutului lor, credndu-se o noua variantd de baza a regulilor.

Scopul INCOTERMS este acela de a oferi un set de reguli internationale
pentru interpretarea celor mai uzitati termeni comerciali ce sunt incorporati in mod
regulat in contractele de vanzare in intreaga lume si au devenit parte din limbajul
cotidian al comertului.

Regulile globale introduse de ICC i utilizate de catre companii in
nenumarate tranzactii de afaceri din intreaga lume sunt o parte esentiald a
activitatii. ICC §i ne diferentiaza de multe alte organizatii de afaceri
internationale'.

Pentru a tine pasul cu dezvoltarea rapidd a comertului international si cu
globalizarea, regulile INCOTERMS sunt revizuite o data la 10 ani. Avand in

3 Publicatd in Brosura CCI nr. 166 si se refer la 18 tari.
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° S-au mai adaugat: 1. Free carrier.../franco transporteur ... si 2. freight/carriage and insurance paid
to; Fret/port paye, assurance compromise, justqu'a (...) tot atunci s-a revizuit termenul
Freight/carriage paid to (...).

10 publicate in editie bilingva (engleza si franceza) de CCI Paris, in Brosura nr. 460.
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celor doud curente principale care se manifestd in comertul international: curentul nou ,,reformator”, care
urmareste integrarea (uniformizarea) practicilor comerciale mondiale in scopul realizarii unei deschideri
largi, care sa permita participarea la schimburile internationale, in conditii avantajoase a tuturor statelor
de pe glob, si curentul ,,conservator”, sustinut, in mod special, de unele téri puternic dezvoltate, cum sunt
SUA i Japonia, care incearcd sd mentind in continuare unele practici avantajoase lor, practici ce decurg
din pozitia de suprematie economica pe care au castigat-o in decursul timpului.
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vedere cd, de la ultima revizuire din 2000, s-au schimbat multe in comertul
international, Camera de Comert Internationald intrunitid la Paris in septembrie
2010" lanseazd publicatia INCOTERMS® 2010, ce stabileste un ghid practic
pentru a ajuta utilizatorii in alegerea mai usoara a celor mai potrivite reguli pentru
tranzactile lor'*.

Noii termeni INCOTERMS au fost elaborati cu scopul delimitarii
drepturilor si obligatiilor partilor participante In comertul international de marfuri
si au intrat in vigoare la 1 ianuarie 2011.

,»NU existd o organizatie mai bine plasatd decat ICC — acesta organizatie
este creatd si mentine regulile INCOTERMS — pentru a ajuta comerciantii in
aplicarea corectd a normelor pentru operatiunile lor globale sau de vanzare pe piata
interna”".

Regulile INCOTERMS sunt un standard recunoscut la nivel international
si sunt utilizate la nivel mondial in contracte interne §i internationale pentru
vanzarea de bunuri.

Normele au fost dezvoltate si intretinute de catre experti si practicieni, ele
ajutd comerciantii in evitarea neintelegerilor costisitoare, de clarificare a sarcinilor,
a costurilor si riscurilor implicate in livrarea de bunuri de la vanzatori la
cumparatori.

Prima schimbare pe care o aduce INCOTERMS® 2010 consta in reducerea
termenilor de la 13 in INCOTERMS 2000 la 11 in INCOTERMS 2011, termeni de
livrare ce definesc in mod clar obligatiile partilor si reduc riscul aparitiilor unor
complicatii juridice.

O a doua schimbare structurald apare la grupa D, care a suferit cele mai
mari schimbari, referitoare la faptul ca termenul de livrare DEQ a fost Inlocuit cu
DAT (livrare la terminal) si cd termenii de livrare DAF, DES si DDU au fost
inlocuiti cu DAP (livrare la un loc numit).

O alta schimbare se referad la ajustarea termenilor de comert la necesitatile
progresului tehnologic, astfel sunt recunoscute semniturile electronice care pot
servi drept dovezi in reglemetarea litigiilor si se ia In calcul si comertul electronic
si sistemul electronic de facturare si transfer de date.

O altd shimbare constd in Tmpartirea pe grupe a clauzelor INCOTERMS,
astfel in INCOTERMS 2000 clauzele erau impartite in patru grupe: grupa E, grupa
F, grupa C, grupa D, iar in INCOTERMS 2010, in functie de modalitatea de
transport, noile clauze INCOTERMS sunt structurate n 2 mari categorii:

I. Clauze aplicabile tuturor modalititilor de transport:

EXW Ex Works Marfa e pusa la dispozitia cumparatorului la sediul
vanzatorului

" http://www.arilog.ro
' hitp://www.euroavocatura.ro/
'S hitp://www.iccwbo.org
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FCA  Free Carrier Vanzatorul preda bunurile primului céraus
numit de cumparator intr-un loc prestabilit.
CPT  Carriage Paid To Transport platit pana la
CIP Carriage
and Insurance Paid Transport si asigurare platite
DAT Delivered At Terminal Livrat la terminal
DAP  Delivered At Place Livrat la locul convenit
DDP  Delivered Duty Paid  Livrat cu taxele platite

Aceastd grupa include sapte reguli incoterms care pot fi utilizate indiferent
de modul de transport selectat si indiferent dacd unul sau mai mult de un mod de
transport este angajat. Ele pot fi folosite chiar si atunci cand nu existd niciun
transport maritim.

I1. Clauze ce se aplica doar transportului maritim
si celui efectuat pe apele interioare navigabile

FAS  Free Alongside Ship  Liber langa vas

FOB  Free On Board Liber la bord
CFR  Cost and Freight Cost si transport
CIF  Cost, Insurance and Freight Cost, asigurare si transport

In aceasta grupa punctul de livrare, precum si locul in care marfurile sunt
transportate catre cumpdrator sunt ambele porturi, prin urmare regulile de
etichetare ,,mare si pe cdi navigabile interioare” FAS, FOB, CFR, CIF sunt incluse
in aceasta clasa.

In plus fata de cele 11 reguli, INCOTERMS® 2010 mai cuprinde: note
explicative care sd-i ajute pe utilizatori sa aleaga regula potrivitd pentru fiecare
tranzactie, clasificari noi care sa ajute la alegerea celei mai potrivite reguli pentru
categoria de transport avutd In vedere, sfaturi pentru folosirea procedurilor
electronice, informatii despre regulile de securitate privind autorizatia de plecare a
unei nave, sfaturi privind aplicarea INCOTERM® 2010 comertului intern.

Una dintre schimbarile conceptuale se refera la faptul ca INCOTERMS nu
mai sunt clauze de comert international, ci clauze de comert ,,domestic” (/CC rules
for the use of domestic and international trade terms), deoarece aceste modificari
survenite vin sa faciliteaze regulile de comert in utilizare lor de catre comercianti.

Astfel, in Ghidul'® INCOTERMS 2010 se precizeaza ci regulile
INCOTERMS au fost utilizate in mod traditional de contractele de vanzare
internationald in cazul in care marfurile trec dincolo de frontierele nationale, in
diferite zone ale lumii; cu toate acestea, structurile comerciale, cum ar fi Uniunea
Europeana, au facut formalititile de frontierd intre diferite tari mai putin
importante.

16 INCOTERMS 2010 by the International Chamber of Commerce, ICC rules for the use of domestic
and international trade terms, ICC Services Publications, 38 Cours Albert ler, 75008 Paris, France,
www.iccbooks.com
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In consecinta, regulile INCOTERMS® 2010 recunosc in mod oficial ci
acestea sunt disponibile pentru aplicarea in ambele tipuri de contracte de vanzare,
atat internationale, cat §i interne.

Doua evolutii au convins ICC de faptul ca o miscare in aceasta directie este
oportuni. In primul rand, comerciantii utilizeazi in mod obisnuit regulile
INCOTERMS pentru contractele de vanzare exclusiv pe piata interna, in al doilea
rand, existd disponibilitatea mai mare din Statele Unite de a utiliza regulile
INCOTERMS in comertul intern decat fostul Uniform Comercial Code transport.

,Prima reguli EXW'"” — se introduce locul de livrare — poate fi utilizatd
indiferent de modul de transport selectat si poate fi, de asemenea, utilizata in cazul
in care mai mult de un mod de transport este angajat”.

wEx Works” inseamnd ca vanzatorul livreaza atunci cdand plaseaza
marfurile la dispozitia cumparatorului la sediul vanzatorului sau in alt loc numit
(de exemplu: lucrari, fabrica, depozit etc). Partile trebuie sa precizeze cdt mai clar
posibil locul de livrare, pentru ca riscurile si costurile, in acest caz, sunt in contul
vanzatorului; cumpdratorul suportd toate costurile §i riscurile implicate in
primirea bunurilor din momentul intelegerii, daca este cazul la locul de livrare.

EXW reprezinta obligatia minima pentru vdnzdtor, regula ce ar trebui
folosita cu grija deoarece:

a vdanzatorul nu are nicio obligatie fata de cumparator pentru a incarca

marfuri, chiar dacd, in practica, vanzatorul poate fi intr-o pozitie mai
bund sd faca acest lucru. In cazul in care vanzdtorul incarcd bunuri, o
face pe riscul si pe cheltuiala cumparatorului;

b un cumparator care cumpara de la un vanzator pe o baza EXW pentru

export trebuie sa fie constient de faptul ca vanzatorul are obligatia de
a furniza asistenta daca cumparatorul solicita efectuarea in acest
export, vanzatorul nu este obligat sa organizeze avizul de export.
Cumpadratorii sunt, prin urmare, sfatuiti sa nu foloseasca EXW in cazul
in care vanzatorii nu pot, direct sau indirect, sa obtina clearance-ul de
export.

¢ cumparatorul a limitat obligatiile de furnizare de catre vanzator §i

orice informatie cu privire la exportul de marfuri. Cu toate acestea,
vdnzatorul poate avea nevoie de aceastd informatie pentru, spre
exemplu, impozitare sau in scopuri de raportare”.

~Regula FCA"™ — se introduce locul de livrare — poate fi utilizatd
indiferent de modul de transport selectat si poate fi, de asemenea, utilizatd in cazul
in care mai mult de un tip de transport este angajat.

"Free Carrier" inseamnd ca vanzatorul livreaza bunurile catre
transportator sau cdtre o altd persoand nominalizata de catre cumparator la sediul
vanzatorului sau in alt loc numit.

7 Idem, p. 15.
'8 Ibidem, p. 23.
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Partile sunt sfatuite sa precizeze cdat mai clar posibil locul de livrare,
pentru ca riscul sa treacd in grija cumparatorului.

In cazul in care partile intentioneazi sa livreze marfa la sediul
vanzdatorului, ei trebuie sa identifice adresa acestor premise ca locul de livrare.

Daca, pe de alta parte, partile intentioneaza ca marfurile sa fie livrate
intr-un alt loc, ele trebuie sa identifice un alt loc specific de livrare.

Cu toate acestea, vdnzatorul nu are nicio obligatie clara de a vamui
marfurilor de import, de a plati taxele de import sau de efectuare a oricaror
formalitati vamale de import.”

Regula CPT" si CIP — se introduce locul de destinatie — ,,Aceastd reguld
poate fi utilizata indiferent de modul de transport selectat §i poate fi, de asemenea,
utilizata in cazul in care mai mult de un tip de transport este angajat.

,, Transport platit pana la” (CPT) inseamna ca vdnzatorul livreaza
bunurile catre transportator sau alta persoand nominalizatd de catre vdnzator
intr-un loc convenit (in cazul in care orice astfel de loc este convenit intre parti).

,, Transport §i asigurare platit pentru” (CIP) inseamnd ca vanzatorul
livreaza bunurile cdtre transportator sau o altd persoand nominalizatd de catre
vanzator intr-un loc convenit (in cazul in care orice astfel de loc este convenit intre
parti) si ca vanzatorul trebuie sa contracteze pentru orice plata a cheltuielilor de
transport necesare pentru a aduce bunurile la locul de destinatie numit.

De asemenea, vanzatorul asigura acoperirea riscului cumparatorului de
pierdere sau deteriorare a bunurilor in timpul transportului. Cumparatorul ar
trebui sa retind ca, in temeiul CIP, vanzatorul este obligat sa obtina o asigurare cu
minimd acoperire.

In cazul in care cumpardtorul doreste o asigurare care sd scadd riscul,
acesta va trebui sa fie de acord in mod expres cu vanzdatorul sa isi ia propriile
mdsuri suplimentare de asigurare.

Cdnd CPT, CIP, CFR sau CIF sunt utilizate, vanzatorul isi indeplineste
obligatia de a livrare atunci cand predd bunurile spre transportator §i nu atunci
cand marfurile ajung la locul de destinatie.

Aceste reguli au doua puncte critice, deoarece riscul trece si costurile sunt
transferate in locuri diferite.

Partile trebuie sa identifice in contract cat mai precis locurile de livrare,
in cazul in care riscul trece la cumparator, si locul de destinatie pe care vanzatorul
trebuie sa-I treaca in contract.

Daca sunt folositi mai multi transporatori pentru transportul la o
destinatie stabilita si partile nu sunt de acord asupra unui anumit punct de livrare,
pozitia implicita este aceea ca riscul trece cand marfurile au fost livrate la primul
transportator intr-un punct ales in intregime de vdnzdtori §i asupra cdruia
cumparatorul nu are niciun control.

" Ibidem, p. 33.
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In cazul in care partile doresc ca riscul si treacd la o etapd ulterioard (de
exemplu, intr-un port sau aeroport), este nevoie sd precizeze acest lucru in
contractul lor de vanzare.

Partile sunt, de asemenea, sfatuite sa identifice cdt mai precis posibil locul
convenit de destinatie, deoarece costurile la acest punct sunt in contul
vanzatorului.

Vinzatorul este sfatuit sd-si procure contracte de transport care se
potrivesc precis pentru aceastid alegere. In cazul in care vdnzdtorul suportd
costurile in baza unui contract de transport referitor la descarcarea la locul de
destinatie, acesta nu are dreptul de a recupera costurile respective de la
cumpadrator, cu exceptia cazului in care s-a convenit altfel intre parti.

CPT si CIF implica obligatia vanzatorului de vamuire a marfii pentru
export acolo unde este cazul. Cu toate acestea, vanzatorul nu are nicio obligatie
clara a marfurilor de import, a platii taxelor la import sau efectuarea de orice
formalitati vamale de import.

Regula DAT? — se introduce numele terminalului la port sau locul de
destinatie — Aceastd reguld poate fi utilizatd indiferent de tipul de transport
selectat §i poate fi, de asemenea, utilizatd in cazul in care mai mult de un tip de
transport este angajat.

L Livrata la terminal” inseamna ca atunci cand vanzatorul livreaza
marfurile, odata descarcate din mijloacele de transport ce au sosit, sunt puse la
dispozitia cumparatorului la terminalul numit, la portul sau la locul de destinatie.

,, Terminal” include orice loc, indiferent daca este acoperit sau nu, cum ar
fi un cheu, depozit, container de curte sau rutier, feroviar sau terminal aerian de
marfda. Vanzatorul suportda toate riscurile implicate in aducerea bunurilor si
descarcarea acestora la terminalul de la portul sau locul de destinatie.

Partile sunt bine sfatuite sa precizeze cat mai clar posibil terminalul si,
daca este posibil, un anumit punct in cadrul terminalului de la portul agreat sau
locul de destinatie, ca riscurile din acel moment sd fie in grija vanzatorului.

Vinzatorul este sfatuit sda-si procure un contract de transport care sa se
potriveasca exact acestei alegeri.

Mai mult decat atat, in cazul in care partile intentioneaza ca vanzatorul sa
suporte riscurile si costurile implicate in transportul si manipularea marfurilor de
la terminal la un alt loc, atunci regulile DAP si DDP ar trebui sa fie utilizate.

Cu toate acestea, vdnzatorul nu are nicio obligatie sa vamuiasca
marfurilor de import, sa plateasca taxele de import sau sa completeze orice
formalitati vamale de import.

Regula DAP?' si regula DDP? — se introduce locul de destinatie —
Aceasta regula poate fi utilizata indiferent de modul de transport selectat §i poate

2 Ibidem, p. 53.
2! Ibidem, p. 61.
2 Ibidem, p. 69.
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fi, de asemenea, utilizata in cazul in care mai mult de un mod de transport este
angajat.

., Emis la Place” inseamna ca vanzatorul livreaza in cazul in care bunurile
sunt puse la dispozitia cumpdaratorului cu privire la mijloacele de transport care
sosesc gata pentru descarcare la locul de destinatie numit. Vanzatorul suporta
toate riscurile implicate in aducerea bunurilor la locul numit.

,Livrat cu taxe pldtite” inseamnd ca vanzatorul livreaza marfuri atunci
cand bunurile sunt puse la dispozitia cumparatorului, vamuite pentru import la
sosirea mijloaceor de transport pregatite pentru descarcare la locul de destinatie
numit. Vanzatorul suportd toate riscurile implicate in aducerea bunurilor la locul
de destinatie numit si are obligatia de vamuire a marfurilor nu numai pentru
export, dar §i pentru import, sd pldteasca orice taxa atdt pentru export, cdt §i
pentru import, §i sd efectueze toate formalitdtile vamale.

Partile trebuie sa identifice cat mai exact locul de destinatie stabilit,
deoarece costurile la acest punct intra in grija vanzatorului. Vanzdatorul, in acest
caz, trebuie sd-gi procure contracte de transport care se potrivesc exact cu aceastd
alegere.

In cazul in care vinzditorul suporti costurile in baza unui contract de
transport referitor la descarcarea la locul de destinatie, atunci el nu este
Indreptatit sa recupereze costurile respective de la cumpardtor, cu exceptia cazului
in care s-a convenit altfel intre parti.

DAP necesita ca vanzatorul sa vamuiasca bunurile pentru export acolo
unde este cazul. Cu toate acestea, vanzatorul nu are nicio obligatie de vamuire a
bunurilor pentru import, sa plateasca orice taxa de import sau sa completeze
formalitatile vamale de import.

In cazul in care partile doresc ca vanzdtorul si vamuiascd mdrfurile
pentru import, acestea trebuie sa plateasca taxele de import si sa efectueze orice
formalitate vamala; in acest caz ar trebui utilizat termenul DDP.

Partile trebuie sa nu foloseasca DDP in cazul in care vanzatorul nu este
capabil, in mod direct sau indirect, pentru a obtine avizul de import.

In cazul in care partile doresc ca cumpdrdtorul si suporte toate riscurile si
costurile de clearance-ul de import, regula DAP ar trebui sa fie utilizata.

Orice TVA sau alte taxe de platit la import sunt, pentru statiile NLES,
facute in contul vanzatorului in mod expres convenit in contractul de vinzare.
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Regula FAS™ — se introduce numele portului de expediere — necesitd ca
vanzatorul sa vimuiasca marfurile pentru export acolo unde este posibil.

,Liber alaturi de nava’ inseamna ca vanzatorul livreaza atunci cand
marfurile sunt plasate alaturi de nava (de exemplu, pe un chei sau un slep), pe un
loc nominalizat de catre cumparator la portul de expediere.

Riscul de pierdere sau deteriorare a bunurilor trece, atunci cand marfurile
sunt alaturi de nava, si cumparatorul suportd toate costurile incepdand cu acel moment.

Partile trebuie sa precizeze cdt mai clar posibil punctul de incdarcare in
portul de expediere numit, deoarece costurile si riscurile la acest punct sunt in
grija vanzatorului, iar aceste costuri si cheltuieli aferente manipularii pot varia in
functie de practica portulu.

Vanzatorul este obligat fie sa livreze marfa alaturi de nava, fie sa
achizitioneze bunuri deja livrate spre expediere.

In cazul in care marfurile sunt in containere, vanzatorul depune bunurile
catre transportator la un terminal, si nu de-a lungul navei. In astfel de situatii,
regula FCA Auld ar fi utilizata.

Cu toate acestea, vanzatorul nu are nicio obligatie sa vamuiasca marfurile
pentru import, sa plateasca taxele aferente de import sau sa completeze
formularele de import.

Regula FOB** — se introduce numele locului de destinatie — este folosita in
trasportul pe mare si in transportul naval intern.

,,Liber la incarcare” inseamna ca vanzatorul livreaza marfurile la bordul
navei desemnate de cdtre cumpdrator in portul de expediere sau achizitioneaza
bunurile deja livrate.

Riscul de pierdere sau deteriorare a bunurilor trece atunci cand marfurile
sunt la bordul navei, iar cumparatorul suportd toate costurile incepand din acel
moment.

Vanzatorul este obligat fie sa livreze marfa la bordul navei, fie sa
achizitioneze bunuri deja livrate spre expediere.

FOB nu poate fi adecvat in cazul in care bunurile sunt predate
operatorului de transport inainte de a fi la bordul navei, de exemplu marfurile in
containere, care sunt, de obicei, livrate la un terminal.

In astfel de situatii, ar trebuie utilizatd regula FCA.

FOB implica obligatia vanzatorului de vamuire a marfii pentru export,
acolo unde este cazul. Cu toate acestea, vanzatorul nu are nicio obligatie de
vamuire a marfurilor de import, sa plateasca taxele de import sau sa efectueze
orice formalitati vamale de import.

2 Ibidem, p. 79.
* Ibidem, p. 87.
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Regula CFR” — se introduce numele portului de destinatie

,,Cost de marfa” inseamnd ca vanzatorul livreaza marfurile la bordul
navei sau achizitioneaza bunurile livrate deja, astfel riscul de pierdere sau
deteriorare a bunurilor este ridicat atunci cand bunurile sunt la bordul navei.

Cdnd CPT, CIP, CFR sau CIF sunt utilizate, vanzatorul isi indeplineste
obligatia de a livra atunci cand preda bunurile catre transportator in modul
specificat in regula aleasa si nu atunci cand marfurile ajung la locul de destinatie.

Aceasta regula are doua puncte critice, deoarece riscul trece si costurile
sunt transferate in locuri diferite. In timp ce contractul va specifica intotdeauna un
port de destinatie, este posibil ca portul de expediere sa nu fie specificat, acolo
unde riscul este transferat catre cumpdrdtor. In cazul in care portul de expediere
este portul de interes ales de cumparator, partile trebuie sa-l identifice cdt mai
precis posibil in contract.

Vinzatorul trebuie sa incheie contracte de transport care se potrivesc
exact pentru aceastd alegere. In cazul in care vanzdtorul suportd costurile in baza
unui contract de transport referitor la descarcarea la punctul de destinatie
specificat, vanzatorul nu are dreptul de a recupera costurile respective de la
cumpadrator, cu exceptia cazului in care s-a convenit altfel intre parti.

Regula CIF* — se introduce numele portului de destinatiec — ,, Cost,
asigurare §i transport” inseamnd ca vanzatorul livreaza marfurile la bordul navei
sau achizitioneaza bunurile astfel livrate deja. Riscul de pierdere sau deteriorare a
bunurilor trece atunci cand marfurile sunt la bordul navei.

Vanzatorul incheie contracte de asigurare pentru acoperirea riscului de
pierdere sau deteriorare a bunurilor in timpul transportului. Cumparatorul ar
trebui sa retina ca, in temeiul CIF, vanzatorul este nevoit sa obtina asigurari
numai pe acoperirea minimd.

In cazul in care cumpardtorul doreste s obtind mai multd protectie pentru
asigurarea bunurilor, acesta va trebui sa fie de acord cu vanzatorul sau sa isi ia
propriile masuri suplimentare de asigurare.

Cdand CPT, CIP, CFR sau CIF sunt utilizate, vanzatorul isi indeplineste
obligatia de a livra, atunci cand preda bunurile catre tramnsportator, in modul
specificat in regula aleasa i nu atunci cand marfurile ajung la locul de destinatie

Aceasta regula are doua puncte critice, deoarece riscul trece §i costurile
sunt transferate in locuri diferite. In timp ce contractul va specifica intotdeauna un
port de destinatie, este posibil ca portul de expediere sa nu fie specificat, acolo
unde riscul este transferat catre cumpdrdtor. In cazul in care portul de expediere
este portul de interes ales de cumparator, partile trebuie sa-l identifice cdt mai
precis posibil in contract.”

2 Ibidem, p. 95.
% Ibidem, p. 105.
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